OPIS TECHNICZY

1. Podstawa opracowania:

Zlecenie z Urzedu Miasta i Gminy Kozmin WIkp. nr 14/09, z
dnia 10.02.2009r.

Aktualizowana mapa sytuacyjno — wysokosciowa w skali
1:100

Wizja lokalna i pomiary uzupetniajgce 21.03.2009 r.

Oswiadczenie PKP — PLK S.A. Ostrow WIlkp. — Sekcja
Eksploatacji Krotoszyn z dnia 08.04.2009r. (w zatgczeniu)

Rozporzadzenie Ministra Infrastruktury i Gospodarki
Morskiej z dnia 02.03.1999r. (Dz. U. Nr 43 poz. 430)
w sprawie  warunkédw technicznych, jakim  powinny
odpowiadac drogi publiczne i ich usytuowanie

2. Cel opracowania:

Celem opracowania jest przebudowa drogi gminnej w
miejscowosci Nowa Obra polegajgca na zmianie nawierzchni
z gruntowej na asfaltowa.

3. Opis svytuaciji:

Dtugos¢ przebudowywanej drogi wynosi 1047,00 m.

Przebiegu trasy przebudowywanej drogi w stosunku do
istniejgcej nie zmieniono. Os$ drogi to odcinek prosty oraz dwa tuki
poziome odwrotne w rejonie przejazdu kolejowego o promieniach
R =200,0 m.

Przebieg trasy w planie pokazano na rysunku nr 2 — plan
sytuacyjny.



4. Niweleta:

Niwelete przebudowywanej drogi zasadniczo poprowadzono
po terenie. Wyjatek stanowig odcinki z obu stron przejazdu
kolejowego, gdzie niwelete ztagodzono do projektowanych
spadkéw odpowiednio i = 1,47% oraz i = 0,80%. Na odcinku od
przekroju nr 6 do przekroju nr 8 istniejgca niwelete obnizono o 30
cm, majagc na wzgledzie odprowadzenie wéd opadowych z posesiji
nr 26. Istniejgce jak i projektowane rzedne odniesiono do reperow
roboczych przyjetych na:

- poczatek projektowanej drogi — posadzka wiaty autobusowej

H = 140,63 m n.p.m.
- koniec projektowanej drogi — gora studni gnojownika (ptyta
obornikowa) na terenie posesji nr 32 o H = 142,51 m n.p.m.

Przyjete repery robocze pokazano na rysunku nr 2 — plan
sytuacyjny.

Projektowang niwelete przedstawiono na rysunku nr 3 —
przekroj podtuzny.

5. Przekroj normalny:

Przyjeto parametry jako drogi klasy ,D”, j.n.:
szerokosc¢ jezdni 4,0m

- szerokosc¢ poboczy 0,75m

- pochylenie poprzeczne dwustronne i = 2% (na diugosci
lukéw poziomych jednostronne)

- pochylenie poprzeczne poboczy i = 4%

Projektuje sie konstrukcje nawierzchni jezdni jak dla kategorii
ruch KR — 1 i grupy no$nosci podtoza G — 1 na odcinku od 30,0 do
563,0 m i G — 2 na odcinku od 563,0 do 1074,5 m j.n.:

- warstwa odsgczajgca gr. 10 cm z piasku srednioziarnistego

(na odcinku o podtozu G — 2)

- warstwa podbudowy gr. 15 cm z kruszywa tamanego
stabilizowanego mechanicznie (0 — 63 mm) wg PN-S-06102

- warstwa wyréwnawcza grubosci 2 cm z masy mineralno —
bitumicznej w iloci 50 kg/m?

- warstwa Scieralna gr. 3 cm z betonu asfaltowego wg PN-S-
96025



Przekroj konstrukcyjny przebudowywanej drogi pokazano na
rysunku nr 5 — przekrdj normalny.

Staraniem PKP zgodnie z zatgczonym o$wiadczeniem z dnia
08.04.2009r. nastgpi przebudowa przejazdu kolejowego polegajgca
na dotozenie jednego kompletu ptyt tj. zmianie szerokoSci
przejazdu z 3 do 6 m.

6. Odwodnienie:

Odprowadzenie woéd opadowych z powierzchni jezdni
odbywa¢ sie bedzie grawitacyjnie poprzez nadane spadki
poprzeczne jezdni i poboczy w sposdb rozproszony do istniejgcych
| projektowanych rowdw przydroznych.

Istniejgce rowy podlegajgce regulacji jak i projektowane
pokazano na rysunku nr 2 — plan sytuacyjny i rysunku nr 3 —
przekrdj podtuzny.

Na koncowym odcinku od km 1+024,30 do 1+071,00 po
stronie lewej projektuje sie sciek z elementow prefabrykowanych
betonowych na tawie betonowej z betonu B-15, ktéry wprowadzono
do istniejgcego rowu.

Z uwagi na zty stan techniczny przepustu betonowego ® 500
pod drogg w km 0+168,00 projektuje sie wymiane rury na PVC
® 500 o dtugosci 7,0 m. no koncach przepustu nalezy wykonac
Sciankowe zakonczenie wg rysunku nr 6.

W ciggu istniejgcych jak i projektowanych rowdw projektuje sie
pod zjazdami na posesje przebudowe istniejgcych przepustdéw z rur
betonowych na rury PVC ® 315 mm

Przy istniejgcym przepuscie ® 600 w km 0+595,60 zachodzi
konieczno$¢ uzupetnienia elementu bariery Zelbetowej typu
zakopianskiego po stronie prawej na dtugosci 2,5 m.



7. Roboty ziemne:

Roboty ziemne sprowadzajg sie zasadniczo do wykonania
koryta projektowang konstrukcje jezdni.
llos¢ robdt ziemnych wg tabelarycznego obliczenia wynosi:
W = 14531 m°
N =281,9m°
Roboty ziemne nalezy wykonac¢ wg rysunku nr 4 — przekroje
poprzeczne.
Miejsce wywozu gruntu z koryta wskaze Zamawiajacy.

8. Wymagania dotyczace wykonania robét:

a) Warstwa odsgczajgca

Do wykonania warstwy odsgczajgcej przewidziano uzycie
piasku Srednioziarnistego i wody. Wymagania fizykochemiczne
piasku zgodnie z normg PN-B-11113. Warstwe odcinajgcg nalezy
profilowaC¢ zgodnie z niweleta i przekrojami poprzecznymi.
Tolerancja wykonania wynosi: dla niwelety = 2cm, dla spadkéw
poprzecznych + 0,5%. Wskaznik zageszczenia warstwy nie moze
by¢ mniejszy niz 1,0. Wilgotnos¢ materiatu zageszczonej warstwy
powinna by¢ rowna wilgotnosci optymalnej.

b) Warstwy podbudowy

Do wykonania podbudowy uzyto ttucznia kamiennego wg PN-
B-11112. Rozcielone kruszywo nalezy sprofilowaé do spadkow
poprzecznych i pochylen podtuznych w projekcie. Rozcielong i
sprofilowang warstwe nalezy zage$ci¢ walcami ogumionymi,
wibracyjnymi i gtadkimi. W zaleznos$ci od rodzaju walcéw uzytych
do zageszczania kruszywa grubosci warstw nie powinny
przekraczac”

- przy walcach statycznych gtadkich 15 cm

- przy walcach ogumionych 20 cm
- przy walcach wibracyjnych gtadkich 20 cm

Zageszczenie roztozonego kruszywa nalezy zaczg¢ od najnizszego
miejsca w przekroju poprzecznym tj. od krawedzi jezdni. Po pasie
skrajnym z obu stron podbudowy walec przejezdza 3-4 razy a
nastepnie przesuwa sie symetrycznie z obu stron ku Srodkowi



podbudowy tak, aby wat zageszczajgcy przechodzit na szerokosé
ok. 20cm po pasie uprzednio uwatowanym. Po dojsciu z obu stron
do osi jezdni walec zjezdza z powrotem na skraj podbudowy
i watuje w ten sposéb tak dlugo, az uzyska zageszczenie zgodnie
z norma tj. W, = 0,98.

Wykonana podbudowa musi zachowac:

- zgodnos$¢ rzednych niwelety z projektem (odchylenia rzednych
profilu podtuznego w stosunku do projekiu nie powinna
przekraczac + 2cm)

- rownos¢ podbudowy w przekroju podtuznym (odchylenia
profilu podiuznego podbudowy z kruszywa stabilizowanego
mechanicznie mierzone zgodnie z normag BN-68/8931-01
czterometrowg tatg nie powinny przekracza¢ 12mm)

- zgodno$¢ spadku i rownos$¢ podbudowy (stosuje sie spadki
poprzeczne 2%, réznice wykonanych spadkéw poprzecznych
w stosunku do projektowanych nie powinny przekraczac
wartosci bezwzglednej spadku > + 0,5%, odchylenia réwnosci
profilu poprzecznego mierzone tatg profilowg z poziomicg nie
powinny przekracza¢ 10mm)

- zageszczenie podbudowy:

(wskaznik zageszczenia powinien by¢ nie mniejszy niz 0,98
zageszczenia maksymalnego okreslonego metodg Proctora w PN-
59/B-04491, a grubosci warstwy podbudowy nie mniejsza od
grubosci projektowanej).

C) Nawierzchnia mineralno — asfaltowa

Nawierzchnie drogowg nalezy wykonaé 2z masy
mineralno — asfaltowej zgodnie z normg PN-S-96025.

Po wykonaniu nawierzchni przeprowadza sie nastepujace
badania:
- zageszczenie poprzez wyciete probki
- pomiar nierébwnosci w kierunku podtuznym pantografem w
sposob ciggty, w kierunku poprzecznym fatg dt. 4,0m
- pomiar grubosci przy okazji poboru prébek w celu badania
zageszczenia



- pomiar szerokosci poprzez bezposredni pomiar tasmg
mierniczg

- kontrola zawartosci wolnych przestrzeni w zageszczonej
nawierzchni na prébkach wycietych z nawierzchni zgodnej z
normg PN-67/S-04001

- sprawdzenie rzednych niwelety warstw za pomocg
niwelatora, ktére muszg by¢ zgodne z rzednymi podanymi w
projekcie

- kontrola nasigkliwosci zgodnie z PN-67/S-04001

- sprawdzenie wygladu zewnetrznego warstw poprzez
bezposrednie ogledziny

9. Informacja dotyczaca bezpieczenstwa i ochrony zdrowia:

Zgodnie z wymogami Prawa Budowlanego Art.20.1. ustep 1b
ponizej przedstawia sie informacje dotyczaca:

a) wykonywanie rob6t ziemnych zwigzanych z wykopami pod
projektowane przykanaliki, przepusty i wykopami pod
poszerzenie konstrukcji jezdni

Przed przystgpieniem do robdt ziemnych konieczne jest
zbadanie terenu, czy nie ma na nim w miejscach przewidywanych
wykopow przewodow wodociggowych, kanalizacyjnych, kablowych.
W przypadku ich istnienia nalezy przedsiewzig¢é odpowiednie
Srodki ostroznosci tj. roboty ziemne nalezy wykonac¢ recznie a
roboty prowadzi¢ pod Scistym nadzorem delegata odpowiedniego
zaktadu. Wykonywanie wykopow poprzez ich podkopywanie jest
niedopuszczalne. Przy mechanicznym sposobie wykonywania
wykopdw tj. koryta pod konstrukcje jezdni nalezy przestrzegac
szczegdblnych warunkéw bezpieczenstwa, zwigzanych z pracg |
obstugg maszyn, ktére mogg stanowi¢ zagrozenie dla o0sob
zatrudnionych lub znajdujgcych sie w poblizu.

b) wykonywania robét drogowych w pasie drogowym.

Roboty nalezy prowadzi¢ z wytgczeniem czesci powierzchni
jezdni z ruchu.

Zabezpieczenie i oznakowanie robdt prowadzonych w pasie
drogowym powinno by¢é dostosowane do wystepujgcych utrudnien
na drodze, a takze zapewni¢ bezpieczenstwo uczestnikom ruchu
oraz osobom wykonujgcym te roboty.



Urzadzenia uzyte do zabezpieczenia i oznakowania miejsca
rob6t na drodze winny by¢ dobrze widoczne zarbwno w dzieh jak i
W nocy oraz utrzymane w nalezytym stanie przez okres trwania
robot.

Osobom wykonujgcym czynnosci zwigzanych z robotami na
drodze nalezy wyda¢ odziez ostrzegawczg o0 barwie
pomaranczowej. Zaleca sie wyposazenie odziezy w elementy
odblaskowe.

Oznakowanie i zabezpieczenie robdt prowadzonych z
wytgczeniem czesci powierzchni jezdni z ruchu nalezy dostosowacé
do rozmiaru i miejsca ich wykonania oraz rodzaju drogi.

Miejsce robdt powinno by¢ odgrodzone od ruchu zaporami
drogowymi, ustawionymi mozliwie blisko terenu roboét

Warunki techniczne wykonania i odbioru rob6t budowlano -
montazowych przedstawiono w przepisach podanych w projekcie
budowlano — wykonawczym w pozycji ,Zagadnienia BHP”.

Opracowat:



